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Abstract 



The device comprises a mobile terminal (MT) independent of a vehicle (KFZ). The mobile terminal 
includes a memory (MEM), while a data transfer device (TRMS) on board the vehicle is linked to a 
navigation system (NAVS) storing position data of the vehicle. In this way when the vehicle driver is in th 
neighborhood of the car it can send a message to the handheld unit. The latter can then display vehicle co- 
ordinates or other details. 
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(g) Erfinden 

Erfinder wird spater genannt werden 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Vorrichtung und Verfahren zum Auffinden eines geparkten Fahrzeugs 

(57) Die Erfindung gibt eine Vorrichtung und ein Verfahren 
an, mit deren Hilfe ein Fahrer, der sein Fahrzeug geparkt 
hat, nun aber nicht mehr wiederfindet, sein Fahrzeug auf- 
finden kann. 

Dazu wird spatestens beim Parkvorgang die Information 
uber den aktuellen Standort des Fahrzeugs, die ein Navi- 
gationssystem an Bord des Fahrzeugs gewinnt, auf ein 
mobiles Terminal, das der Fahrer mit sich fuhren kann, 
wenn er sein Fahrzeug verlaftt, ubertragen und dort abge- 
speichert. Bei Bedarf kann der Fahrer dann die Informati- 
on uber den Parkstandort aus dem Speicher des mobilen 
Terminals abrufen und sich auf einer Darstellungseinheit 
in fur ihn wahrnehmbarer Weise wiedergeben lassen. An- 
stelle einer unmittelbaren Speicherung im mobilen Ter- 
minal ist auch die Speicherung der Information uber den 
Parkstandort in einem entfernten Zwischenspeicher, auf 
den das mobile Terminal Zugriff hat, moglich. 
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Beschreibung 

Viele Kraftfahrzeugbesitzer stehen vor dern Problem, den 
Standort Ihres Fahrzeuges einige ZeiU nachdem sie es ge- 
parkt haben, wiederzufinden. Dieses Problem stellt sich vor 5 
allem dann, wenn sie ihr Fahrzeug nicht auf einem haufiger 
benutzten "Stammplatz" abstellen konnten also vor allem 
bei Einkaufs- und Freizeitfahrten und bei Besuchen in frem- 
den Stadten. 

Die einfachste Losung - vielleicht einmal abgesehen von 10 
einem intensiven Gedachtnistraining des Fahrers - bestande 
naturlich darin, daB sich der Fahrzeugbesitzer den Standort 
seines Fahrzeugs auf einem Zettel notiert. Ebenso einfach 
konnte er den Standort auch auf ein Sprachspeichersystem 
wie ein Diktiergerat sprechen. Derartige Systeme mit gerin- 15 
ger aber fur diesen Zweck zweifellos ausreichender Spei- 
cherkapazital werden inzwischen sogar schon als Schliissel- 
anhanger angeboten. Beide Losungen scheitern gewohnlich 
an der Bequemlichkeit der Kraftfahrzeugbesitzer bzw. ihrer 
Uberzeugung, eines solchen Hilfsmittels nicht zu bedurfen, 20 
um Ihr Fahrzeug wiederzufinden - eine Uberzeugung, die in 
vielen Fallen von der Realitat widerlegt wird. 

Weiterhin sind zahlreiche Verfahren und \brrichtungen 
hckannt, um gestohlene oder verunfallte Fahrzeuge oder 
Wcrigegenstande aufzufinden oder aber den Standort von 25 
Fahrzcugen einer Fahrzeugflotte beispielsweise einer Spedi- 
lion fcstzustellen. Beispiele dafur finden sich in der US- 
PS 4908629, der DE-OS 196 08 777, der DE-OS 44 03 873 
und im DE-GBM 297 13 978. Meist basieren diese Verfah- 
ren darauf, daB das Fahrzeug, dessen Standort festgestellt 30 
werden soli, uber einen Peilsender verfugt, dessen Position 
mi He Is Salelliten oder ortsfester oder mobiler Peilempfanger 
gcortct werden kann. Vielfach wird der Peilsender auch erst 
durch ein Funksignal einer Leitstelle oder ein besonderes 
Ereignis (Auslosen des Airbags bei einem Unfall, Uberwin- 35 
den des Diebstahlschutzes bei einem Diebstahl etc.) akti- 
vien. Zwar waren derartige Verfahren und Vorrichtungen 
ihcorclisch auch zum Auffindcn cincs geparkten Fahrzeugs 
einsctzbar, doch gehen alle diese Verfahren davon aus, daB 
sich das Fahrzeug rnittels Funkwellen erreichen laBt. Bei ei- 40 
nem Fahrzeug, das im Freien in Bewegung ist, wird dies in 
der Regel haufig der Fall sein - und wenn nicht sofort dann 
einige Minuten spater. Ein geparktes Fahrzeug dagegen 
kann an beliebiger, gegebenenfalls sehr ungunstiger Stelle 
geparkL sein und wird diesen ungunstigen Standort auch 45 
nicht verlassen. Schon am Rande einer engen StraBe mit ho- 
her seitlicherBebauung, wie sie Innenstadten durchaus ub- 
lich ist, wird die Verbindung zu Satelliten schwierig bis un- 
moglich. Auch gibt es gerade in Innenstadten und in bergi- 
gen Gebieten zahlreiche "Funkldcher", in denen keine Funk- 50 
verbindung mit dern Fahrzeug moglich ist SchlieBlich kann 
das Fahrzeug auch in einem Gebaude wie einem Parkhaus 
geparkt sein. Gerade Stahlbetonbauten wirken aber als Fara- 
dayscher Kafig und schirmen elektromagnetische Wellen 
zuverlassig ab. Das gilt in noch starkerem Ma8e auch fur 55 
Tiefgaragen und unterirdische Parkraume. 

Abgesehen von diesen technischen Unterschieden zum 
Auffinden gestohlener Fahrzeuge gibt es auch noch einen 
sehr wesentlichen wirtschaftlichen Unterschied. Ein gestoh- 
lenes Fahrzeug stellt einen erheblichen Wert dar und ein 60 
Diebstahl ist ein relativ seltenes Ereignis. Entsprechend 
hoch darf auch der Aufwand sein, es wiederzufinden. So laBt 
sich beispielsweise auch der recht hohe Aufwand mobiler 
Peiltrupps rechtfertigen. Ein derartiger Aufwand verbietet 
sich aber selbstverstandlich fiir die relativ haufig zu losende 65 
Aufgabe des Auffindens eines geparkten Fahrzeugs. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein ein- 
faches und preiswertes Hilfsmittel zu schaffen, den Standort 



eines an beliebig ungunstiger Stelle geparkten Fahrzeugs 
dem Fahrer jederzeit angeben zu konnen, damit dieser sein 
Fahrzeug moglichst schnell wiederfinden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Vbrrich- 
tung mit den Merkmalen des Paientanspruchs 1 oder des Pa- 
ten tanspruchs 2 und ein Verfahren mit den Merkmalen des 
Paten tanspruchs 18 gelost. 

Der Grundgedanke der Erfindung besteht also darin, spa- 
testens bei einem Parkvorgang die Information iiber die ak- 
tuelle Position und/oder die gefahrene Strecke aufzuzeich- 
nen und abzuspeichem, damit der Fahrer spater, wenn er 
sein Fahrzeug sucht, einfach auf die gespeicherte Informa- 
tion zuriickgreifen kann. Auf diese Art und Weise wird eine 
zeitliche Entkopplung zwischen dem Speichern der Stand- 
ort- bzw. Streckeninformation und dem spateren ZugrifF 
darauf durch den Fahrer erreicht. Dadurch spielt es beim Zu- 
griff auf die Information keine Rolle mehr, ob das Fahrzeug 
zu diesem Zeitpunkt iiber Funk erreichbar ist oder nicht. Die 
Informationsubertragung vom Fahrzeug zum Zwischenspei- 
cher ertblgt in jedem Fall zu einem Zeitpunkt zu dem der 
Fahrer sich in unmittelbarer Umgebung des Fahrzeugs be- 
findet und somit eine ungestorte Informationsubertragung 
moglich ist 

Ein weiterer wesentlicher Vorteil der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung besteht darin, daB diese den Standort des ge- 
parkten Fahrzeugs automatisch und unbemerkt vom Fahrer 
aufzeichnet, so daB dieser weder in seiner Bequemlichkeit 
beeintrachtigt wird, noch durch eine Selbstuberschatzung 
des Fahrers eine Aufzeichnung unterbleibt. 

Ein zusatzlicher Vorteil der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung ist darin zu sehen, daB sie sich zumindest teilweise sehr 
einfach in elektronische CJerate, die der Fahrer sowieso mit 
sich fiihrt, wie Mobiltelefone, Pager, elektronische Organi- 
zer oder tragbare Computer integrieren laBt. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung und ihre Vorteile sind in den Unteranspriichen 
bzw. der weiteren Beschreibung dargestellt. 

Ausfuhrungsbcispiclc der Erfindung werden im folgcn- 
den anhand der Zeichnungen dargestellt Dabei zeigt: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung. 

Fig. 2 ein Blockschaltbild einer mdglichen Ausgestaltung 
des mobilen Terminals 

Fig. 3 ein Blockschaltbild einer weiteren Ausgestaltung 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung 

Fig. 4 ein Blockschaltbild einer Erweiterung des im Fahr- 
zeug befindlichen Teils der erfindungsgemaBen Vorrichtung. 

In den Blockschaltbildern der Figuren ist die hauptsachli- 
che Richtung des Informationsflusses durch Pfeile angedeu- 
tet Dies soli aber nicht ausschlieBen, daB auch vorzugs- 
weise Steuer- und Kontrollinformationen in entgegengesetz- 
ter Richtung ubertragen werden. 

In Fig. 1 ist eine Blockschaltbild einer Ausgestaltung des 
erfindungsgemaBen Vorrichtung dargestellt. Das Fahrzeug 
KFZ, das geparkt und spater wiedergefunden werden soil, 
enthalt ein Navigationssystem NAVS. Schon heute sind 
viele Fahrzeuge KFZ vor allem der gehobenen Klassen mit 
elektronischen Navigationssystemen NAVS ausgestattet. 
Mit zunehmendem Preisverfall der Navigationssysteme 
steigt ihr Verbreitungsgrad und man kann bereits absehen, 
daB schon in wenigen Jahren ein elektronisches Navigati- 
onssystem NAVS ebenso wie ein Radio zur Standardausstat- 
tung eines Kraftfahrzeuges KFZ zahlen wird. Den Systemen 
liegt dabei in der Regel eine digitalisierte StraBenkarte ent- 
halten in einem Festwertspeicher oder auf CD-ROM zu- 
grunde. Die einfachsten Systeme verfugen nur iiber Senso- 
ren an den Radem, mit denen die Umdrehung der Rader ge- 
messen wird (derartige Sensoren sind fur Anti-Blockiersy- 
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steme, z. B. das sogenannte ABS -System, in der Regel be- 
reits vorhanden) und/oder einen elektronischen KompaB 
(Magnetfeldsensor, KreiselkompaB oder Gyroskop). Mit 
Hilfe dieser Sensoren konnen sie Richtung und gefahrene 
Wegstrecke ermitteln und dann mitteis Koppeinavigation 5 
ausgehend von einem voni Fahrer einzugebenden bekannten 
Startpunkt die aktuelle Position des Fahrzeuges ermitteln. 
Mit zunehmender Wegstrecke wird allerdings die Koppeina- 
vigation immer ungenauer, da sich geringe MeBfehler im- 
mer starker aus wirken. 10 

Daher benutzen die meisten modernen Fahrzeugnavigati- 
onssy steme eine grobe Standortbestimmung mit Hilfe von 
speziellen Satelliten, die ihre aktuelle Position abstrahlen. 
Aus der Laufzeit der Funksignale vom Satelliten zum Fahr- 
zeug kann man, indem man die Signale mehrerer Satelliten 15 
empfangt recht genau die Position des Empfangers bestim- 
men. Das bekannteste derartige System ist das sogenannte 
GPS -System (GPS = Global Positioning System), das aller- 
dings aus militarischen Griinden kunstiich in seiner Genau- 
igkeit verschlechtert wird und so nur eine Standortbestim- 20 
mung mit einer Genauigkeit von etwa 30 m zulaBt. Aus die- 
sem Grunde benutzen moderne Kraftfahrzeugnavigations- 
systeme zusatzlich eine Koppeinavigation ausgehend von 
den Tnformationen der elektronischen StraBenkarte, indem 
z. B. markante Streckenpunkte wie beispielsweise eine 25 
Kreuzung, an der abgebogen wird, in die Auswertung mit 
einbezogen werden. Dies hilft auch, zeitweiiige Abschattun- 
gen eines oder mehrerer Satelliten durch Hindernisse wie 
Gebaude zu uberbriicken. Die genaue Funktionsweise derar- 
tiger Systeme ist beispielsweise in dem Artikel "Die nachste 30 
links, bitte" von Peter Robke-Doerr erschienen in der Zeit- 
schrift c't (Heft 13/97 Seite 230 ff) sowie in der EP-PS 
566391 beschrieben und dem Fachmann bekannt. Solche 
Navigationssysteme konnen den Standort eines Fahrzeuges 
auch nach langerer Wegstrecke auf wenige Meter genau be- 35 
stimmen. In Zukunft werden die satellitengestutzten Navi- 
gationssysteme zusatzlich noch durch im Rahmen von mo- 
dernen Vcrkchrslcitsystcmcn sowicso crfordcrlichc Funkba- 
ken am StraBenrand oder an Briicken, Verkehrssignalanla- 
gen. Lichtmasten, Parkuhren etc. zusatzliche und sehr ge- 40 
naue Standortinforrnationen erhalten konnen. 

Bei zukunftige Systemen wird die maschinenlesbare Stra- 
Benkarte nicht unbedingt im Fahrzeug KFZ enthalten sein, 
Es genugt, wenn das Navigauonssystem beispielsweise uber 
eine Funkverbindung Zugrifi" darauf hat. Dies ist schon 45 
heute mit Hilfe einer Internet-Verbindung uber ein ange- 
schlossenes Mobiltelefon moglich. 

Bei alien diesen Systemen liegt also auch die Information, 
wo ein Fahrzeug geparkt wird, bereits im Navigadonssy- 
stem NAVS im Fahrzeug KFZ vor. Der wesentliche Grund- 50 
gedanke der hier beschriebenen Erfindung besteht nun darin, 
mit Hilfe einer Zusatzvorrichtung zum Navigadonssystem, 
die Information uber die Position des geparkten Fahrzeugs 
KFZ zu einem mobiien Terminal MT, das der Fahrer, wenn 
er das Fahrzeug verlaBt, mit sich fuhrt, zu ubertragen. Im 55 
mobiien Terminal MT wird diese Information gespeichert 
und steht dem Fahrer jederzeit zum Abruf bereit Die Uber- 
mittlung der Positionsinformation kann dabei entweder 
standig erfolgen, mindestens solange sich das Fahrzeug 
KFZ in Bewegung befindet, oder aber wenigstens einmal, 60 
sobald das Fahrzeug geparkt wird. 

Zu diesem Zweck wird das Navigadonssystem NAVS mit 
einer Datenubertragungseinrichtung TRSM verbunden, die 
die aktuelle Positionsinformation vom Navigadonssystem 
NAVS erhalten kann und dann uber die tJbertragungsstrecke 65 
TR zum mobiien Terminal MT sendet. Die Ubertragungs- 
strecke TR ist dabei sehr kurz und auf das Fahrzeug selbst 
und/oder dessen unmiuelbare Umgebung beschrSnkt. 



Die Erkennung. ob das Fahrzeug geparkt wird, kann mit 
Hilfe einer Parkerkennungsschaltung PD erfolgen, die mit 
der Datenubertragungseinrichtung TRSM verbunden ist und 
uber diese Verbindung an die Datenubertragungseinrichtung 
TRSM meldet, ob ein Indiz dafur vorliegt, dafi das Fahrzeug 
geparkt wird bzw. geparkt worden ist. Im Falle der standigen 
Ubermitdung der Positionsinformation an das mobile Ter- 
minal MT kann die Parkerkennungsschaltung PD dagegen 
ersatzlos entfallen. 

Bei einer standigen Ubertragung der Positionsinforma- 
tion ist es zwar prinzipiell beliebig, wie oft die Ubertragung 
der Positionsinformation vom Navigadonssystem NAVS 
uber die Datenubertragungseinrichtung TRSM zum mobiien 
Terminal MT erfolgt, unterliegt aber doch gewissen Restrik- 
tionen. Sie muB zumindest hinreichend oft erfolgen, damit 
Anderungen des Standorts des Fahrzeugs KFZ an das mo- 
bile Terminal ubermittelt werden. Insbesondere sollte bei ei- 
nem signifikame Wechsel der Position des Fahrzeugs eine 
Ubertragung der neuen Position an das mobile Terminal MT 
erfolgen. Dies kann dadurch geschehen, daB in festgelegten 
aber nicht unbedingt aquidistanten zeitlichen Intervallen, 
unabhangig von der Bewegung des Fahrzeugs eine Obertra- 
gung erfolgt (beispielsweise alle 10 Sekunden). Hat sich in 
dieser Zeit das Fahrzeug nicht bewegt, so wird ehen emeut 
die gleiche Positionsinformation zum mobiien Terminal MT 
ubertragen. In jedem Fall enthalt das mobile Terminal MT 
auf diese Weise immer die Information uber den aktuellen 
Standort des Fahrzeugs. Die Haufigkeit der Ubertragung des 
Standort s zum mobiien Terminal kann sich aber auch an der 
gefahrenen Wegstrecke orientieren (beispielsweise eine 
Ubertragung pro 20 m Wegstrecke). 

Wie lange insgesamt die Aussendung erfolgt, ist ebenfalls 
beliebig. Sie braucht nur solange zu erfolgen, wie sich das 
Fahrzeug in Bewegung befindet. Wird es geparkt und z. B. 
die Zundung abgestelit, ist eine weitere Ubertragung nicht 
mehr notig. Sie kann dennoch weiterhin erfolgen (es wird 
dann eben wieder die bereits gespeicherte Positionsinforma- 
tion gesendet). Die Ubertragung bricht in dicscm Falle ab, 
sobald der Fahrer das Fahrzeug bzw. dessen unmittelbare 
Umgebung und damit die maximale Reichweite der Uber- 
tragungsstrecke TR verlaBt. 

Bei der zweiten zuvor dargestellten Moglichkeit wird da- 
gegen die Positionsinformation des Fahrzeugs KFZ nur 
dann wenigstens einmal zum mobiien Terminal ubermittelt, 
wenn ein Indiz dafur vorliegt, daB das Fahrzeug geparkt 
wird oder geparkt worden ist. Die Auswertung bzw. Erken- 
nung, daB ein solches Indiz fur einen Parkvorgang vorliegt, 
ubernimmt die Parkerkennungsschaltung PD. Als Indizien 
ftir einen Parkvorgang kommen eine ganze Reihe verschie- 
dener Bedingungen in Frage, die einzeln oder gemeinsam 
erfiillt sein konnen oder miissen. Beispiele dafiir sind das 
Absinken der Fahrzeuggeschwindigkeit unter einen niedri- 
gen Schwellwert (z. B. 5 krn/h), der Stillstand des Fahr- 
zeugs, ein Ausschalten der Zundung, das Abziehen des 
Zimdschlussels, eine Parkstellung des Automatikgetriebes, 
das Anziehen der Handbremse, das Offnen der Fahrertur, 
das Entnehmen der Diebstahlschutz-Chipkarte aus dem Au- 
toradio bzw. das Abnehmen des Autoradio-Displays als 
Diebstahlschutz, das Einrasten des Lenkradschlosses, das 
SchlieBen der Zentralverriegelung, das Losen des Sicher- 
heitsgurts, das Scharfschalten der Autoalarmanlage, das 
Entfernen des Fahrers vom Fahrzeug usw. Die Parkerken- 
nungsschaltung PD uberwacht also die der jeweiligen Be- 
dingung zugeordnete physikalische GrdBe, wie z. B. die Ge- 
schwindigkeit des Fahrzeugs, und meldet das Eintreten ge- 
rade der gewahlten Bedingung als Indiz fur einen eingeleite- 
ten, durchgefiihrten oder abgeschlossenen Parkvorgang. 

Das Indiz ftir einen Parkvorgang muB dabei keineswegs 
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eine hinreichende Bedingung fur ein Parken des Fahrzeugs 
sein, es geniigt vollkommen, wenn es sich um eine in aller 
Rege! notwendige Bedingung handelt. Wahlt man beispiels- 
weise einen wenigstens 10 Sekunden dauernden Stillstand 
des Fahrzeugs als Indiz fur einen Parkvorgang, so handelt es 5 
sich dabei zweifelsohne um eine notwendige Bedingung, 
die aber keineswegs hinreichend ist, denn auch der Stopp an 
einer roten Ampel oder einer Kreuzung erfullt die gleiche 
Bedingung. Bei dieser Bedingung uberwacht also die Park- 
erkennungsschaltung PD die physikalischen GroBen gefah- io 
rene Wegstrecke oder Geschwindigkeit des Fahrzeugs und 
Zeit. Die Parkerkennungsschakung PD konnte in diesem 
Fall einfach aus einem retriggerbaren Monoflop rnit einer 
Zeilkonstante von 10 Sekunden bestehen, wobei jede Bewe- 
gung eiwa dargestellt durch die Impulse an den Tachometer is 
eine Triggerung des Monoflops bewirkt. Erst beim Stillstand 
des Fahrzeugs und damit verbundenen Ausbleiben der Ta- 
choimpulse fur mindestens 10 Sekunden kann das Monoflop 
in den Grundzustand zuruckkehren, was dann als Vorliegen 
eines Indizes rlir einen Parkvorgang an die Datenubertra- 20 
gungseinrichtung TRSM gemeldet werden kann. Weitere 
mogliche Realisierungen sole her Parkerkennungsschaltun- 
gen PD sind dem Fachmann bekannL 

Fine Fehlerkennung eines Parkvorgangs durch die-Park- 
erkennungsschaltung PD - beispielsweise ein Stopp an einer 25 
Ampel statt zum Parken - ist nicht weiter tragisch. In diesem 
Fall wird eben die Positionsinformation des Fahrzeugs beim 
zwischenzeitlichen Stopp zum mobilen Terminal ubertragen 
und dort gespeichert. Spatestens beim nachsten Stopp, also 
insbesondere bei dem zum Parken, wird die neue Positions- 30 
information zum mobilen Terminal MT ubertragen und 
iiberschreibt dort die zuvor fehlerhafl gespeicherte. Das In- 
diz fur einen Parkvorgang mu8 allerdings so gewahlt wer- 
den, daB sich der Fahrer und mit ihm das mobile Terminal 
MT noch innerhalb der Reichweite der Obertragungsstrecke 35 
TR befinden, wenn die Aussendung der Positionsinforma- 
tion durch die Datenabertragungseinrichtung TRSM erfolgt. 
Untcr diesem Gcsichtspunkt ware also die Wahl cincs mchr- 
miniitigen Stillstand des Fahrzeugs als Indiz fur einen Park- 
vorgang wenig zweckmaBig, obwohl die Bedingung selbst 40 
notwendig und mit hoher Wahrscheinlichkeit auch hinrei- 
chend fur einen Parkvorgang ist 

Das mobile Terminal MT muB wenigstens zeitweise min- 
destens eine Speichereinheit MEM sowie eine Darstellungs- 
einheit DP enlhallen. Die uber die Ubertragungsstrecke TR 45 
von der Obertragungseinrichtung TRSM ubertragene Positi- 
onsinformation wird in der Speichereinheit MEM abgespei- 
chert und kann bei Bedarf iiber die Darstellungseinheit DP 
aus dem Speicher ausgelesen und in einer fur den Fahrer 
wahrnehmbaren Weise dargestellt werden. 50 

Eine bevorzugten Ausgestaltung des mobilen Terminals 
MT ist in Fig. 2 dargestellt Das mobile Terminal der Erfin- 
dung besteht aus einer Datenempfangseinrichtung RECV, 
die die von der Datenubertragungseinrichtung TRSM iiber 
die Ubertragungsstrecke TR gesendeten Positionsdaten 55 
empfangt und gegebenenfaUs demoduliert und dekodiert, ei- 
ner Steuereinheit CONTR, der Speichereinheit MEM und 
einer Darstellungseinheit DP, die als Interface zum Men- 
schen fungiert und dem Fahrer den Standort des Fahrzeugs 
angibt. Die in der Regel ebenfalls erforderliche Strom ver- 60 
sorgung - etwa durch Batterien - ist zur Vereinfachung in 
der Zeichnung nicht dargestellt. Allerdings muB die Strom- 
versorgung auch nicht unbedingt dauerhaft Besiandteil des 
mobilen Terminals sein. Ebenso ist moglich, daB die Strorn- 
versorgung nur zeitweise mit dem mobilen Terminal MT 65 
verbunden ist. Ein Ausgang der Datenubertragungseinrich- 
tung TRSM ist mit einem Eingang der Steuereinheit 
CONTR verbunden und liefert Uber diesen das empfangene 
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und gegebenenfaUs demodulierte Signal zur we it ere n Aus- 
wertung an die Steuereinheit CONTR. Die Steuereinheit 
CONTR gewinnt dann aus dem empfangenen Signal wieder 
die Positionsinformation des Fahrzeugs KFZ. Die Steuer- 
einheit CONTR ist mit der Speichereinheit MEM verbunden 
und kann iiber diese Verbindung lesend und schreibend auf 
die Speichereinheit MEM zugreifen. AuBerdem ist die Steu- 
ereinheit CONTR mit der Darstellungseinheit DP verbun- 
den. Uber diese Verbindung kann die Steuereinheit CONTR 
die gespeicherte Information iiber den letzten ges endeten 
Standort des Fahrzeugs mit Hiife der Darstellungseinheit 
DP darstellen bzw. dem Fahrer wiedergeben. Die Darstel- 
lungseinheit DP kann auch uber eine Eingabeeinheit, etwa 
Tasten, verfugen, iiber die der Fahrer den Wunsch anzeigt, 
die Standortinformation zu erhalten und damit die Darstel- 
lung der Standortinformation initiert. In diesem Fall meldet 
die Darstellungseinheit DP den entsprechenden Wunsch des 
Fahrers an die Steuereinheit CONTR, die daraufhin die ge- 
speicherte Information iiber den Standort des Fahrzeuges 
KFZ aus der Speichereinheit MEM aus liest und zur Uber- 
mittlung an den Fahrer an die Darstellungseinheit DP Uber- 
gibt. 

Was genau als Positionsinformation ubertragen wird, 
hangt vom Navigationssystem und insbesondere falls vor- 
handen von der Qualitat und Auftosung der dem Navigati- 
onssystem NAVS zugrunde liegenden elektronischen Stra- 
Benkarte ab. Die Positionsinformation sollte bei Vorliegen 
einer elektronischen StraBenkarte in jedem Fall den Namen 
der StraBe, in der sich das Fahrzeug befindet, und zumindest 
bei langeren StraBen auch den bzw. die Namen der nachsten 
QuerstraBe bzw. QuerstraBen enthalten. Alternativ zu den 
QuerstraBen ware bei langeren StraBen auch die Angabe der 
ungefahren Hausnummer sinnvoll (gedruckte StraBenkarte 
enthalten oftmals die Hausnummern an den Kreuzungen, 
dazwischen ware eine Interpolation moglich). Was anson- 
sten noch ubertragen wird (etwa die Namen und Positiooen 
der StraBen in der naheren Umgebung), hangt im wesentli- 
chen von den Moglichkcitcn der Darstellungseinheit DP ab. 

Alternativ dazu kann die Positionsinformation auch nur 
die Koordinaten des Standortes enthalten. In der Regel wird 
allerdings die Darstellung der reinen Koordinaten fur den 
Fahrer wenig hilfreich sein. Falls das mobile Terminal aller- 
dings selbst Zugriff auf eine digitale StraBenkarte besitzt, 
beispielsweise weil diese in der Speichereinheit abgelegt ist, 
so kann die Steuereinheit CONTR die in der Speichereinheit 
MEM gespeicherten Koordinaten als Positionsinformation 
auslesen, diesen mit Hilfe des Zugriff s auf die StraBenkarte 
StraBen zuordnen und diese dann als Namen oder graphisch 
auf der Darstellungseinheit DP darstellen. 

Ebenso geniigen die Standortkoordinaten als Positionsin- 
formation, wenn das mobile Terminal MT selbst ein Stand- 
ortbestimmungssystem, z. B. einen kleinen GPS-Empfan- 
ger, enthalt. Das mobile Terminal MT kann dann wenigstens 
im Freien Entfernung und Richtung von der Position des 
Fahrers zum geparkten Fahrzeug errechnen und anzeigen 
und so den Fahrer zusatziich bei der Suche unterstiitzen. 

Die Ubertragung zwischen Datenubertragungseinrich- 
tung TRSM und Datenempfangseinrichtung RECV kann auf 
beliebige Art und Weise sowohl drahdos als auch drahtge- 
bunden erfolgen. Eine drahtgebundene Ubertragung bietet 
sich z. B. an, wenn man das mobile Terminal als Bestandtcil 
des Ziindschlussels ausfuhrt. Den Zundschlussel wird der 
Fahrer in jedem Fall mit sich fuhren, wenn er das Fahrzeug 
verlaBt. Die Obertragung kann dann mit Hilfe elektrischer 
Kontakte am Zundschlussel erfolgen. Diese stellen dann ei- 
nen Teil der Datenempfangseinrichtung RECV dar. 

Eine drahtlose Obertragung der Positionsinformation 
kann z. B. mit Hilfe von Infrarot-Licht, Schall- bzw. Ultra- 
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schallwellen. eleklxischen oder magnetischen oder elektro- 
magnetischen Feldem oder Wellen erfolgen. Entsprechende 
Ubertragungssy steme sowie Moglichkeiten zur Kodierung 
und Modulation der zu ubertragenden Informationen sowie 
zur Demodulation und Dekodierung sind seit langem Stand 5 
der Technik und dem Fachmann bekannt. 

In Deutschland bietet sich beispielsweise eine Funktiber- 
tragung bei 433 MHz an. Auch drahtlose Turverriegelungs- 
systeme fur Kraftfahrzeuge arbeiten in diesem Frequenzbe- 
reich. Wegen der geringen zuiassigen Sendeleistung von to 
maximal 10 rnW ist die Reichweite der FunkuberLragung 
auf das Fahrzeug selbst sowie wenige Meter um das Fahr- 
zeug herum beschrankt. 

Die Steuereinheit CONTR und die Speichereinheit MEM 
kdnnen in Form eines Mikrokontrollers realisiert werden. 15 
Entsprechende Moglichkeiten sind dem Fachmann bekannt. 
Die Darstellungseinheit DP kann eine akustische oder opti- 
sche Darstellung der Positionsinformation ermoglichen. 

Nach einer bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung wird das mobile Terminal MT als 20 
Schlusselanhanger zum ZUndschlUssel realisiert. Dadurch 
ist sichergestellt, daB der Fahrer tatsachlich das mobile Ter- 
minal MT mit sich fiihrt, wenn er das Fahrzeug verlaBt. Da 
verschiedene Navigationssy steme, um den Fahrer nicht 
beim Fahren abzulenken, mit einer Sprachausgabe arbeiten, 25 
bietet es sich an, diese auch fur die erfindungsgemaBe 'Vor- 
richtung zu benutzen. Die Positionsinformation kann dann 
beispielsweise in Form des Namens der StraBe, in der sich 
das Fahrzeug befindet, sowie der geschatzten Hausnummer 
oder der nachsten QuerstraBe in Sprachform ubertragen 30 
werden. Falls die StraBennamen nicht schon in digitalisier- 
ter Form als Sprachdatei in der elektronischen StraBenkarte 
vorliegen, kann man sich auch inzwischen recht effektiver 
Algorithmen zur Umsetzung eines als Text vorliegenden 
Namens in Sprachform bedienen. Derartige Algorithmen 35 
werden beispielsweise in dem Programm "ViaVoice'' der 
Firma IBM zum Vorlesen von Texten verwendet 

Die Ubertragung der Positionsinformation in Sprachform 
zum Schlusselanhanger als mobiles Terminal MT erfolgt 
mittels Infrarot-Licht oder per Funk. Steuereinheit CONTR 40 
und Speichereinheit MEM konnen dann einfach als Sprach- 
speichersystem, wie es z. B. in elektronischen Anrufbeant- 
wortern Verwendung findet, realisiert werden. Dafur kommt 
beispielsweise der Sprachspeicher-IC ISD1416 der Firma 
ISD (Infonnation Storage Device; erhaltlich unter der Be- 45 
stell-Nr. 16 49 84 von der Firma Conrad electronic, Hir- 
schau, Deutschland) in Betracht. Die Darstellungseinheit 
DP besteht in diesem Fall einfach aus einem Lautsprecher 
gegebenenfalls mit vorgeschaltetem Niederfrequenzverstar- 
ker sowie einer Taste, mit der der Fahrer die Sprachausgabe 50 
der Positionsinformation veranlassen kann. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung wird das mobile Terminal MT ebenfalls als 
Schlusselanhanger zum Ziindschlussel realisiert. Diesmal 
erfolgt die Ubertragung der Positionsinformation aber in 55 
Textform. Zur Darstellung dieser Information dient als Dar- 
stellungseinheit DP eine optische Anzeige wie z. B. ein ein- 
oder mehrzeiliges alphanumerisches LCD-Display. Steuer- 
(CONTR) und Speichereinheit (MEM) werden als Mikro- 
kontroller realisiert. Die Anzeige des Fahrzeugstandorts 60 
kann standig erfolgen. Setzt man als Darstellungseinheit ein 
grafikfahiges Display ein, so kann man die Position des 
Fahrzeugs auch in Form einer einfachen StraBenkarte mit 
den UmgebungsstraBen um den Standort herum angeben. 
Die Ubertragung dieser Information kann als Bitmap-Datei 65 
oder in entsprechend kodierter Form als Vektordaten erfol- 
gen, wobei dann die Steuereinheit CONTR daraus ein Bit- 
map generiert. 
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Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung wird das mobile Terminal MT nicht als 
eigenstandiges Gerat realisiert sondem in ein anderes elek- 
tronisches Gerat, das der Fahrer sowieso mit sich fuhrt, inte- 
griert. Hierfur kommen zahlreiche elektronische Hilfsmittel 
und/oder mehr oder weniger sinnvolle elektronische Spiele- 
reten in Frage. Als Beispiele waren zu nennen: 
Mobiltelefone, Pager (Funkrufempfanger), elektronische 
Armbanduhren, elektronische Notizbiicher (sogenannte Or- 
ganizer) und mobile Rechner (Palmtops, PDAs = Personal 
Digital Assistants oder sogenannte Notebooks). Diese Ce- 
rate verfugen in der Regel bereits uber einen Mikroprozes- 
sor und eine Speichereinheit sowie ein haufig sogar grafikfa- 
higes Display, die als Steuereinheit CONTR, als Speicher- 
einheit MEM sowie als Darstellungseinheit DP des mobilen 
Terminals mitbenutzt werden konnen. Beim Mobiltelefon 
hat man zusatzlich noch eine akustische Ausgabe zur Verfu- 
gung. Diese Gerate muBten also im wesentlichen nur um 
eine einfache Datenempfangseinrichtung RECV und die 
entsprechende Software erweitert werden. 

Beim Pager kSnnte sogar die Datenempfangseinrichtung 
RECV entfallen, wenn die Datenubertragungseinrichtung 
TRSM auf dem Frequenzbereich des Pagers und mit dem 
Protokoll des Pagers senden wurde. Technisch ware dies 
einfach moglich, doch stehen dem juristische Hindemisse 
(unzulassiger Frequenzbereich) entgegen. Bei einem Pager 
wiirde es also genugen, die Software des internen Prozessors 
zu andern. 

Ein weiteres elektronisches Gerat, in das die Bestandteile 
des mobilen Terminals MT sinnvoll integriert werden kon- 
nen, stellt auch ein Autoradio dar. Zahlreiche Autoradios 
verfugen namlich als Diebstahlsschutz uber eine abnehm- 
bare Fronteinheit, die der Fahrer abnehmen und mitnehrnen 
muB, wenn er das Fahrzeug verlaBt, was die Grundvoraus- 
setzung fur eine Integration des mobilen Terminals ist. Die 
Fronteinheit verfugt in der Regel auBerdern schon uber ein 
LCD-Display zur Anzeige der Radiodaten, das sich natOr- 
lich genauso gut. auch als Darstellungseinheit DP des mobi- 
len Terminals MT eignet. 

Bei einer anderen Ausgestaltung der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung verfugt die Datenempfangseinrichtung RECV 
uber eine direkte Verbindung zur Speichereinheit (in der 
Zeichnung gestrichelt dargesteilt), uber die die Datenemp- 
fangseinrichtung RECV die Positionsinformation direkt und 
unter Umgehung der Steuereinheit CONTR zur Speicherung 
in der Speichereinheit MEM ubertragen kann. Eventuell er- 
forderliche Steuerinformationen konnten in diesem Fall von 
der Datenubertragungseinrichtung TRSM geliefert werden. 

Bei einer weiteren bevorzugten Weiterbildung der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung besteht das mobile Terminal 
nicht aus einem einzigen Gerat sondem aus mehreren unab- 
hangigen Teilen wobei zumindest zeitweise eine drahtlose 
und/oder galvanische Verbindung zwischen den Teilen des 
mobilen Terminals besteht Eine solche Aufteilung bietet 
sich z. B. bei Navigationssy stemen an, die zusatzlich iiber 
eine Chipkarte als Diebstahlsschutz fur das Navigationssy- 
stem bzw. Autoradio verfugen (z. B. beim Travel-Pilot- Na- 
vigationssy stem der Firma Blaupunkt, Hildesheim, 
Deutschland). In einem solchen Fall kann das mobile Termi- 
nal MT aus der Chipkarte und einem vorteilhafterweise als 
Schlusselanhanger ausgebildeten Lesegerat fur die Chip- 
karte bestehen. Bei dieser Losung ist ebenfalls sicherge- 
stellt, daB der Fahrer beide Teile des mobilen Terminals mit 
sich fuhrt, wenn er das Fahrzeug verlaBt, da er die Chipkarte 
als Diebstahlschutz mitnehrnen muB und den Schlusselan- 
hanger mit dem Ziindschlussel daran in jedem Fall benougt. 

Bei dieser speziellen Ausgestaltung der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung befindet sich die Speichereinheit MEM 
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z. B. realisieri als EEPROM oder Flash-Speicher als Be- 
standteil des Chips auf der Chipkarte. Eventuell gilt dies 
auch fur die gesamle oder Teile der Steuereinheit CONTR, 
doch kann diese auch Bestandteil des Lesegerates sein. 
Ebenfalls kann hier die zuvor bereits erwahnte mogliche di- 5 
rekte Verbindung zwischen Dalenempfangseinrichtung 
RECV und Speichereinheit MEM sinnvoll angewandt wer- 
den. Das Lesegerat enthalt insbesondere die Darstellungs- 
einheit DP vorzugsweise als optisches Display ausgefuhrt, 
sowie gegebenenfalls Teile der Steuereinheit CONTR oder to 
auch die gesamte Steuereinheit CONTR. Als Datenemp- 
fangseinrichtung RECV fungieren die Kontakte der Chip- 
karte sowie eventuell erforderliche Pegelwandler und Deko- 
diereinrichtungen. Falls es sich um eine kontaktlose Chip- 
karte init Magnetfeldubertragung handelt, zahlt naturlich 15 
auch die Empfangsspule und der daran angeschlossene 
Empfanger dazu. Wahrend der Fahrt befindet sich die Chip- 
karte in einem Aufnahmeschacht des Autoradios bzw. 

Navigauonssy stems. Die Datenubertragungseinrichtung 
'I'RSM, die mit dem Navigationssystem NAVS verbunden 20 
ist, Ubertragt vorzugsweise Uber die Kontakte der Chipkarte 
die Positionsinformation an die Chipkarte, wo sie in der 
Speichereinheit MEM abgelegt wird. Parkt und verlaBt der 
Fahrer das Fahrzeug, so entnimrnt er die Chipkarte dem 
Aufnahmeschacht. Die Speichereinheit MEM der Chipkarte 25 
enthalt dann die Positionsdaten des Standorts des geparkten 
Fahrzeug. Will der Fahrer zu einem spateren Zeitpunkt die- 
sen Standort wissen, so fuhrt er die Chipkarte einfach in das 
LesegerSt ein. Dort wird wieder vorzugsweise iiber die Kon- 
takte der Chipkarte die Posidonsinformation zu der auf dem 30 
Lesegerat befindlichen Darstellungseinheit DP, also z. B. 
dem dort befindlichen LCD-Display, ubertragen und auf die- 
ser dargestellt. Das Auslesen bzw. Ubertragen der Posidons- 
information ubernimmt wieder die Steuereinheit CONTR, 
die sich dabei entweder auf der Chipkarte selbst oder aber 35 
auf dem Lesegerat oder aber zum Teil auf der Chipkarte zum 
anderen Teil auf dem Lesegerat befinden kann. 

In der bishcrigen Bcschrcibung, wurdc die crfindungsgc- 
maBe Vorrichtung und insbesondere das mobile Terminal 
MT mit der Speichereinheit MEM immer als elektronisches 40 
System dargestellt. Es soli aber durchaus im Rahmen Erfin- 
dung liegen, daB die Vorrichtung zumindest teilweise auch 
nicht elektronisch z. B. als optisches System realisiert wird. 
Eine derartige Ausgestaltung der Erfindung besteht bei- 
spielsweise darin, als mobiles Terminal MT eine bedruck- 45 
bare Chipkarte zu verwenden, die auch zugleich als Dieb- 
stahlschutz fur das Autoradio dienen kann. Die Speicherein- 
heit MEM wird bei dieser Ausgestaltung durch die bedruck- 
bare Oberflache der Chipkarte dargestellt. Die Ubertra- 
gungseinrichtung TRSM besteht dann aus einer im Autora- 50 
dio iiber oder unter der Chipkartenhalterung angebrachten 
Druck- und Loscheinheit. Als Loscheinheit genugt z. B. ein 
magnetischer Loschkopf oder eine mit Losungsmittel ge- 
trankte Schwammrolie, die die Oberflache der Chipkarte 
beim Einschieben in die Chipkartenhalterung reinigt - an- 55 
ders ausgedruckt die Speichereinheit MEM loscht. Wird das 
Fahrzeug KPZ geparkt und die Chipkarte entnommen, so 
druckt die Druckeinheit (z. B. ein kleiner kleiner Tinten- 
strahl- oder Thermodruckkopf) beim Entnehmen der Karte - 
das Entnehmen der Karte ist also zugleich das Indiz fur ei- 60 
nen Parkvorgang - die Standortinformation wie z. B. den 
StraBennamen oder eine Umgebungskarte fur den Fahrer 
lesbar auf die Oberflache der Chipkarte. Darstellungseinheit 
DP und Speichereinheit MEM sind also in diesem Fall iden- 
dsch und werden durch die Oberflache der Chipkarte gebil- 65 
det, denn die Posidonsinformation wird gleich in einer fur 
den Fahrer les- und damit wahmehmbaren Form gespei- 
chert Die Ubertragungsstrecke TR entspricht bei einem 



Untenstrahldrucker der Rugstrecke der Tinlentropfen, bei 
einem Magnetdruckkopf dem erzeugten Magnetfeld und bei 
einem Thermodruckkopf dem erzeugten Warmefeld an der 
Oberflache der Chipkarte. 

Bei einer anderen in Fig. 3 dargestellten Ausgestaltung 
der Erfindung bleibt der im Fahrzeug befindliche Teil der 
Vorrichtung prinzipiell gleich, doch befindet sich die Spei- 
chereinheit MEM, in der die Posidonsinformation des Fahr- 
zeugs KFZ abgelegt wird, nicht im mobilen Terminal MT 
sondem in einem Zwischenspeicher TMEM, der auBerhalb 
des Fahrzeugs untergebracht ist. Von dort kann der Fahrer 
bei Bedarf die Positionsinformation uber sein mobiles Ter- 
minal MT abrufen und auf dessen Darstellungseinheit DP 
darstellen. Der Zwischenspeicher TMEM enthalt zusatzlich 
eine Sende-/Empfangseinheit R/T, die die von der Daten- 
ubertragungseinrichtung TRMS iiber eine erste Ubertra- 
gungsstrecke TR1 gesendete Positionsinformation des Fahr- 
zeugs KFZ empfangen und gegebenenfalls demodulieren 
und dekodieren kann und mit der Speichereinheit MEM ver- 
bunden ist. Nach dem Empfang der Positionsinformation 
uber die erste Ubertragungsstrecke TR1 durch die Sende- 
/Empfangseinheit R/T wird die Positionsinformation iiber 
die Verbindung zwischen Sende-/Empfangseinheit R/T und 
Speichereinheit MEM an die Speichereinheit MEM weiter- 
geleitet und dort abgespeichert. Mogliche Zwischenspeicher 
sind z. B. ein Rechner mit Modem oder NetzwerkanschiuB 
(vorzugsweise IntemetanschluB und/oder AnschluB an ein 
Funk- oder Telefonnetz oder ein Anrufbeantworter mit An- 
schluB an ein Telefonnetz. 

SchlieBlicb umfafit diese Ausgestaltung der Erfindung 
ebenfalls ein mobiles Terminal MT, das der Fahrer; wenn er 
sein Fahrzeug verlaBt, leicht mit sich fuhren kann. Vorzugs- 
weise kann das mobile Terminal dazu Bestandteil eines an- 
deren Gerates, das der Fahrer sowieso mit sich fuhrt, sein. 
Hier sind in erster Linie ein Mobiltelefon, oder ein elektro- 
nischer Notizblock (Palmtop) zu nennen. Das mobile Termi- 
nal MT ist in der Lage, vorzugsweise drahtlos Uber Funk 
iiber die zweite tJbcrtragungsstrcckc TR2 mit dem Zwi- 
schenspeicher TMEM bzw. dessen Sende-/Empfangseinheit 
R/T Kontakt aufzunehmen. Dazu ist es mit einer weiteren 
Sende/Empfangseinheit R/T ausgerustet Der Zwischen- 
speicher TMEM sendet daraufhin die in der Speichereinheit 
MEM abgelegte Positionsinformation iiber die zweite Ober- 
tragungsstrecke zum zur weiteren Sende-/Empfangseinheit 
RAT des mobilen Terminals MT, das diese Information dann 
auf der im mobilen Terminal MT enthaltenen Darstellungs- 
einheit DP, beispielsweise einem Display, in einer fur den 
Fahrer erfafibaren Weise darstellen kann. Im Unterschied zu 
den zuvor dargestellten Ausgestaltungen der Erfindung sind 
bei dieser Ausgestaltung die erste und zweite Ubertragungs- 
strecke TR1 und TR2 nicht mehr wie zuvor die Ubertra- 
gungsstrecke TR auf den Fahrzeuginnenraum oder die un- 
mittelbare Umgebung des Fahrzeugs beschrankt sondem 
konnen durchaus weite Distanzen iiberbriicken. 

Kann sich der Fahrer also nicht mehr daran erinnern, wo 
er sein Fahrzeug abgestellt hat, so nimmt er einfach iiber 
sein mitgefuhrte s mobiles Terminal MT Kontakt mit dem 
Zwischenspeicher TMEM auf und laBt sich von diesem die 
Information iiber den Standort seines geparkten Fahrzeugs 
uber die zweite Ubertragungsstrecke TR2 ubertragen und 
auf der Darstellungseinheit DP darstellen. 

Bei der bevorzugten Ausfuhrungsform der erfindungsge- 
maBen Vorrichtung handelt es sich bei dem mobilen Termi- 
nal MT um ein Mobiltelefon mit IntemetanschluB und gra- 
fikfahigem Display als Darstellungseinheit DP. Auch die im 
Fahrzeug enthaltene Datenubertragungseinrichtung TRMS 
wird durch ein Mobiltelefon mit IntemetanschluB gebildet 
Der Zwischenspeicher TMEM wird durch einen Rechner im 
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Internet der als Webserver fungieren kann, realisiert. Die 
Ubertragungss tree ken TR1 undTR2 sind dann Funktibertra- 
gungsstrecken im jeweiligen Mobilfunknetz, vorzugsweise 
einem GSM-Nelz. Die eigenlliche Obertragung kann dabei 
teilweise wegen der relativ geringen zu iibertragenden Da- 5 
tenmenge (dies gilt insbesondere fur die Positionsinforma- 
tion selbst) als Kurzmitteilung via SMS (= Short Message 
Service) oder als besonders preiswerte Dateniibertragung er- 
foigen. Der Webserver, der als Zwischenspeicher TMEM 
fungiert, sollte dabei selbst uber eine digitalisierte StraBen- 10 
karte verfugen, so daB er mit Hilfe der ubertragenen und ab- 
gespeicherten Positionsinformation des Fahrzeugs KFZ den 
Namen der StraBe sowie auch eine kleine Umgebungskarte 
um den Fahrzeugstandort ermitteln und zum mobilen Termi- 
nal MT senden kann, das diese Angaben dann auf seinem 15 
grafikfahigen Display als Darstellungseinheit DP in einer 
fur den Fahrer verstandlichen Form anzeigen kann kann. 

Bei einer bevorzugten Weiterbildung dieser Vorrichtung 
enthalt das mobile Terminal MT selbst ein Standortbestim- 
mungssystem GPS, beispielsweise einen kleinen GPS-Emp- 20 
fanger, und Ubermittelt dem Webserver neben der Anfrage 
nach dem Standort des geparkten Fahrzeugs zugleich die 
Positionsinformation des Fahrers. Der Webserver ermittelt 
dann mit Hilfe der gespeicherten Positionsinformation des 
Fahrzeugs KFZ und der ubertragenen Positionsinformation 25 
des Fahrers sowie unter Zuhilfenahme des Zugriffs auf die 
elektronische StraBenkarte die erforderliche Route des Fah- 
rers zu seinem Fahrzeug. Diese Route wird sodann als Karte 
oder Wegbeschreibung oder auch nur als Richtungsangabe 
zum mobilen Terminal MT ubertragen und dort dem Fahrer 30 
angezeigt. Falls der Fahrer manuell seine Position (etwa in 
Form von Strassenname und Hausnummer) am Mobiltele- 
fon eingibt, kann auch auf den zusatzlichen GPS-Empfanger 
verzichtet werden und dennoch eine Route vom Standort 
des Fahrers zum Standort des Fahrzeugs KFZ ermittelt, 35 
ubertragen und angezeigt werden. 

Die in der Zeichnung dargestellten Einheiten mtissen 
nicht unbedingt vollstandig getrennt scin, sic konnen zumin- 
dest zeitweise verbunden sein. So wird in einer anderen 
Weiterbildung der erfindungsgemafien Vorrichtung das mo- 40 
bile Terminal MT wiederurn als Mobiltelefon rnit Internet- 
anschluB gebildet. Wahrend der Fahrt und auch wahrend ei- 
nes Parkvorganges befindet sich das Mobiltelefon in einer 
Halterung einer Freisprecheinrichtung an Bord des Fahr- 
zeugs KFZ und ist mit dem Navigation ssy stem NAVS ver- 45 
bunden. Eine solche Verbindung zwischen Navigationssy- 
stem und Mobiltelefon ist beispielsweise aus der DE-GBM 
90 07 501 bekannt. Damit kann das Mobiltelefon in dieser 
Zeit als Teil der Datenubertragungseinrichtung TOMS fun- 
gieren. Bei Verlassen des Fahrzeugs KFZ entnimmt der Fan- 50 
rer das Mobiltelefon der Halterung und tragt es bei sich. In 
diesem Moment wird das Mobiltelefon zum mobilen Termi- 
nal MT. 

Das Mobiltelefon kann nach einer vorteilhaften Weiter- 
bildung der erfindungsgemafien Vorrichtung sogar noch et- 55 
was langer eine Doppelrolle spielen. So kann es namlich 
sein, daB beim Parkvorgang keine Verbindung zum Mobil- 
funknetz besteht, weil sich das Fahrzeug gerade in einem 
"Funkloch" befindet oder aber ein Parkhaus mit Stahlbeton- 
bauteilen eine Art Faraday scher Kafig bildet, wodurch die 60 
Wellenausbreitung stark behindert wird. In diesem Fall kann 
das Mobiltelefon die Positionsinformation des Fahrzeugs 
kurz zwischenspeichem und dann bei nachster Gelegenheit, 
d. h. sobald wieder Netz verbindung besteht, zum Zwischen- 
speicher TMEM ubertragen. Die Datenubertragungseinrich- 65 
tung TRMS ist also hier sogar zweitweise vom Fahrzeug 
KFZ getrennt. 

Bei einer Weiterbildung der Erfindung wird nicht oder 
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nicht nur die Positionsinformation des Fahrzeugs zum mobi- 
len Terminal MT bzw. zum Zwischenspeicher TMEM uber- 
tragen sondern auch Inforrnationen uber die von einer be- 
kannten Position ab gefahrenen Strecke ubertragen. Dies ist 
z. B. sinnvoil, wenn die dem Navigationssystem zugrunde- 
liegende Karte bestimmte Positionen nicht kennt. Dies kann 
beispielsweise bei einem groBen Parkplatz der Fall sein. Auf 
der StraBenkarte ist dann zwar meist die Einfahrt zum Park- 
platz verzeichnet, aber nicht mehr die Positionen auf dem 
Parkplatz selbst. Bei einem groBen Parkplatz ist dem Fahrer 
aber kaum damit geholfen nur den Parkplatz selbsl wieder- 
zufinden, er will konkret wissen wo sein Fahrzeug steht. 
Wurde nun aber seine Fahrtstrecke von der letzten bekann- 
ten Position an der Parkplatzeinfahrt ab bis zum Parkvor- 
gang aufgezeichnet und abgespeichert, so kann er nun dieser 
Strecke nachfolgen. Aus den abgespeicherten Inforrnationen 
uber die gefahrene Strecke kann auch einfach die Richtung 
und Entfernung des Fahrzeugs von der letzten bekannten 
Position - im dargestellten Beispiel von der Parkplatzein- 
fahrt - errechnet und dargestellt werden. Auf einem Park- 
platz dUrfte dies ausreichen, um das Fahrzeug wiederzufin- 
den. Bei dieser Weiterbildung der Erfindung sollte man al- 
lerdings die gefahrene Strecke nicht nur zweidimensional 
sondern dreidimensional aufzeichnen. Gerade in Parkhau- 
sem ist namlich die dritte Dimension also das Stockwerk, in 
dem geparkt wurde, besonders wichtig. 

Fur diese Weiterbildung der Erfindung, muB das im Fahr- 
zeug befindiiche Navigationssystem NAVS erweitert wer- 
den. Die dazu erforderliche Anordnung zeigt Fig. 4. Gegen- 
uber den bereits aus Fig. 1 und 3 bekannten Vorrichtungen 
ist eine Streckenaufzeichnungseinheit RL, die die Inforrna- 
tionen uber die gefahrene Strecke sarnmelt und aufzeichnet, 
sowie die zur Erf assung der Strecke erforderlichen Sensoren 
SENS (in der Zeichnung ist zur Vereinfachung nur ein einzi- 
ger dargestellt). Dabei konnen durchaus bereits zu anderen 
Zwecken im Fahrzeug befindiiche Sensoren mitbenutzt wer- 
den. Dazu zahlen beispielsweise die bereits eingangs er- 
wahntcn ABS-Radscnsorcn oder aber Ncigungsscnsorcn, 
die eigentlich dem Diebstahlschutz dienen, oder Empfanger 
fur den Empfang der Ubertragungen von Funkbaken. Diese 
Sensoren sind mit der Streckenaufzeichnungseinheit RL 
verbunden und liefern dieser uber diese Verbindung ihre Da- 
ten der gefahrenen Strecke. Die Streckenaufzeichnungsein- 
heit RL zeichnet diese Inforrnationen kontinuierlich auf und 
gibl sie bei Bedarf an das Navigationssystem NAVS bzw. 
die Datenubertragungseinheit TRMS weiter. Die Strecken- 
aufzeichnungseinheit RL kann dabei selbst Bestandteil des 
Navigationssy stems NAVS sein bzw. Teile des Navigations- 
systems mitbenutzen, denn die von vielen Navigationssyste- 
men durchgefuhrte Koppelnavigation entspricht in wesentli- 
chen Teilen der Aufgabe der Streckenaufzeichnungseinheit 
RL. Da wahrend einer Fahrt relativ viele Daten uber die 
Strecke anfallen, konnen diese schon bei der Aufzeichnung 
oder bei der Eingabe oder bei der Speicherung auf einige 
wenige relevante Angaben komprimiert oder reduziert wer- 
den. So kann es wie schon zuvor dargestellt schon ausrei- 
chen, einige wenige Streckenpunkte nach Entfernung und 
Richtung vom Ausgangspunkt aus zu kennen. 

Obwohl bisher immer davon die Rede war, daB das ge- 
parkte Fahrzeug durch seinen Fahrer wiedergefunden wer- 
den soil, so kann naturlich auch eine andere Person bei- 
spielsweise ein FamiHenmitglied die erfindungsgemaBe 
Vorrichtung benutzen, um das Fahrzeug aufzufinden. Dies 
ist besonders dann einfach, wenn diese andere Person uber 
ein zweites mobiles Terminal MT verfugt, das z. B. eben- 
falls Verbindung mit dem Zwischenspeicher aufnehmen und 
von dort die Positionsinformation des Fahrzeugs abrufen 
kann. Alternativ kann auch das zweite mobile Terminal eine 
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Datenverbindung mit dem mobilen Terminal des Fahrers 
aufnehmen und aus dessen Speichereinheit die erforderli- 
chen Daten ubemehmen. Dies ist besonders einfach, wenn 
es sich bei den mobilen Terminals urn modifizierte Mobilte- 
lefone handelt. 5 

Abgesehen vom Auffinden eines geparkten Fahrzeugs, an 
dessen Standort sich der Fahrer nicht mehr erinnem kann, 
gibt es fur die erfindungsgemaBe \fcrrichtung die weitere 
vorteilhafte Verwendung zur Dokumentation des Parkstand- 
ortes im Falle eines Diebstahls des Fahrzeuges. Zahlreiche 10 
Versicherungsvertrage bei Kraftfahrzeugversicherungen se- 
hen namlich Klauseln vor, nach denen das Fahrzeug uber 
Nacht in einer Garage oder auf einem bewachten Parkplatz 
abgestellt sein muB, urn eine Pramienreduktion zu erlangen 
bzw. damit iiberhaupt ein Versicherungsschutz bestehL Mit 15 
der Aufzeichnung des Parkstandortes im mobilen Terminal 
MT bzw. Zwischenspeicher TMEM laBt sich nun leicht der 
Nachweis erbringen, wo das Fahrzeug geparkt wurde und 
damit auch, ob entsprechend den Versicherungsbedingun- 
gen oder nicht. Neben der reinen Positionsinformation soli- 20 
ten dazu allerdings zugleich noch weitere Daten wie z. B. 
Datum und Uhrzeit sowie gegebenenfalls Zustandsdaten des 
Fahrzeugs (Scheiben geschlossen, Zustand der Alarmanlage 
etc.) abgespei chert werden. AuBerdem sol ken diese Daten 
verschliisselt abgespeichert werden, damit eine nachtragli- 25 
che Manipulation durch den Fahrer ausgeschlossen ist. 

Werden im mobilen Terminal MT bzw. im Zwischenspei- 
cher TMEM nicht nur die Daten des letzten Parkvorganges 
sondern auch vorhergehende Parkvorgange abgespeichert, 
so kann dies auch die Fuhrung eines Fahrtenbuchs erleich- 30 
tern. Dazu sollte zu jedem Parkvorgang auch Datum und 
Uhrzeit sowie die gefahrene Streckenlange abgespeichert 
werden. Besonders vorteilhaft ist diese Verwendung, wenn 
das mobile Terminal wenigstens teilweise als Chipkarte aus- 
gefuhrt wird, fur die dann auch Lesegerate zum AnschluB an 35 
einen Computer zur Verfugung stehen. 

NatUrlich liegen nicht nur die dargestellten Beispiele fur 
Wcitcrbildungcn und Ausgcstaltungcn sondern auch dcrcn 
Kombinationen im Rahmen der Erfindung. Obwohl die er- 
findungsgemaBe Vorrichtung bisher fur ein Automobil be- 40 
schrieben wurde, ist die Erfindung doch so zu verstehen, daB 
sie in alien Arten von See-, Luft- und Landfahrzeugen, die 
uber ein elektronisches Navigationssystem verfugen einge- 
setzt werden kann. Wo bisher von Navigationssystem die 
Rede war, ist dies stets so zu verstehen, daB auch ein einfa- 45 
ches Standortbestirnmungssystem - etwa ein simpler GPS- 
Empfanger ohne Zugriff auf eine elektronische StraBenkarte 
- als Navigationssystem gelten soil Im Rahmen dieser An- 
meldung werden die Begriffe Positionsinformation und Po- 
sitionsdaten synonym verwendet. 50 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Auffinden eines geparkten Fahr- 
zeugs (KFZ) durch dessen Fahrer 55 

- mit einem wenigstens zeit- und teilweise im Fahr- 
zeug (KFZ) befindlichen Navigationssystem (NAVS), 
das Positionsdaten des Fahrzeugs und/oder Daten uber 
die gefahrene Strecke ermitteln kann und/oder fortwah- 
rend ermine It, 60 

- mit einem mobilen Terminal (MT), das wenigstens 
zeitweise vom Fahrzeug (KFZ) unabhangig ist und das 
der Fahrer mit sich fuhren kann, wenn er das Fahrzeug 
(KFZ) verlaBu und das wenigstens zeitweise eine Spei- 
chereinheit (MEM) enthalt, 65 

- mit einer Datenubertragungseinrichtung (TRSM), 
die wenigstens zeitweise mit dem Navigationssystem 
(NAVS) verbunden ist und Uber diese Verbindung die 



Posidonsdaten des Fahrzeugs und/oder die Daten uber 
die gefahrene Strecke erhalten kann und die uber eine 
Ubertragungsstrecke (TR) die Positionsdaten des Fahr- 
zeugs (KFZ) und/oder die Daten uber die gefahrene 
Strecke drahllos oder drahtgebunden gegebenenfalls 
nach Modulation und Kodierung zum mobilen Termi- 
nal MT ubermittelt, das diese empfangt und gegebe- 
nenfalls komprimiert oder reduziert in seiner Speicher- 
einheit (MEM) abspeichert, wobei sich die Reichweite 
der Ubertragungsstrecke (TR) auf den Fahrzeuginnen- 
raum und/oder die unrnittelbare Umgebung des Fahr- 
zeugs (KFZ) beschrankt. 

- und mit einer wenigstens zeitweise im mobilen Ter- 
minal (MT) enthaltenen oder mit diesem verbundenen 
Darstellungseinheit (DP), mit deren Hilfe die in der 
Speichereinheit (MEM) abgespeicherten Positionsda- 
ten des Fahrzeugs (KFZ) und/oder die Daten uber die 
gefahrene Strecke gegebenenfalls nach einer Weiter- 
verarbeitung in einer fur den Fahrer erfaBbaren Weise 
dargestellt werden. 

2. Vorrichtung zum Auffinden eines geparkten Fahr- 
zeugs (KFZ) durch dessen Fahrer 

- mit einem wenigstens zeit- und teilweise im Fahr- 
zeug (KFZ) befindlichen Navigationssystem (NAVS), 
das Positionsdaten des Fahrzeugs und/oder Daten uber 
die gefahrene Strecke ermitteln kann und/oder fortwah- 
rend ermittelt, 

- mit einem auBerhalb des Fahrzeugs (KFZ) befindli- 
chen Zwischenspeicher (TMEM), der Uber eine Spei- 
chereinheit (MEM) und eine damit verbundene Sende- 
/Empfangseinheit (R/T) verfugt, 

- mit einer Datenubertragungseinrichtung (TRSM), 
die wenigstens zeitweise mit dem Navigationssystem 
(NAVS) verbunden ist und uber diese Verbindung die 
Positionsdaten des Fahrzeugs und/oder die Daten uber 
die gefahrene Strecke erhalten kann und die uber eine 
erste Ubertragungsstrecke (TR1) die Positionsdaten 
des Fahrzeugs (KFZ) und/oder die Daten uber die ge- 
fahrene Strecke zur Sende-/Empfangseinheit (R/T) des 
Zwischenspeichers (TMEM) ubermittelt, wobei der 
Zwischenspeicher (TMEM) die so ubertragenen Positi- 
onsdaten und/oder die Daten uber die gefahrene 
Strecke gegebenenfalls komprimiert und reduziert in 
seiner Speichereinheit (MEM) abspeichert, 

- nut einem mobilen Teniunal (MT), das der Fahrer 
mit sich fuhren kann, wenn er das Fahrzeug (KFZ) ver- 
laBt, und mit einer wenigstens zeitweise darin enthalte- 
nen oder damit verbundenen Darstellungseinheit (DP), 
wobei das mobile Terminal (MT) das uber eine zweite 
Obertragungsstrecke (TR2) mit dem Zwischenspeicher 
(TMEM) Verbindung aufhehmen und sich von diesem 
die in der Speichereinheit (MEM) abgespeicherte Posi- 
tionsdaten des Fahrzeugs (KFZ) und/oder die Daten 
Ciber die gefahrene Strecke und/oder mit diesen Daten 
verbundene Informationen iibertragen lassen und gege- 
benenfalls nach einer Weiterverarbeitung auf der Dar- 
stellungseinheit (DP) in einer fur den Fahrer erfaBbaren 
Form darstellen kann. 

3. VDrrichtung nach Anspruch 1 oder 2 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Datenubertragungseinrichtung 
(TRSM), die Positionsdaten des Fahrzeugs (KFZ) und/ 
oder die Daten uber die gefahrene Strecke gegebenen- 
falls in langeren zeitlichen Abstanden aber mindestens, 
solange sich das Fahrzeug (KFZ) in Bewegung befin- 
det, standig an das mobile Terminal (MT) bzw. den 
Zwischenspeicher (TMEM) ubermittelt. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Datenubertragungseinrichtung 
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(TRSM). die Positionsdaten des Fahrzeugs (KFZ) und/ 
oder die Daten iiber die gefahrene Strecke mindestens 
einmal an das mobile Terminal (MP) bzw. den Zwi- 
schenspeicher (TMEM) ubermittell, sobald ein Indiz 
fiir einen Parkvorgang vorliegt. 5 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4 dadurch gekennzeich- 
net, daB die Vorrichtung eine Parkerkennungsschaltung 
(PD) enthalt, die mit der Datenubertragungseinrichtung 
(TRSM) verbunden ist und standi g iiberpruft, ob das 
Indiz fur einen Parkvorgang vorliegt, und bei dessen to 
Vorliegen, dies der Datenubertragungseinrichtung 
(TRSM) meldet, damit diese daraufhin die Positionsda- 
ten des Fahrzeugs (KFZ) und/oder die Daten iiber die 
gefahrene Strecke an das mobile Terminal (MT) bzw. 
den Zwischenspeicher (TMEM) ubermitteln kann. 15 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 3 bis 
5 dadurch gekennzeichnet, daB das mobile Terminal 
MT zusatzlich folgende Komponenten enthalt: 

- eine Datenempfangseinrichtung (RECV), die die 
von der Datenubertragungseinrichtung (TRSM) iiber 20 
die Ubertragungsstrecke (TR) Ubermittelten Positions- 
daten des Fahrzeugs (KFZ) und/oder die Daten iiber 
die Fahrstrecke empfangt und falls erforderlich demo- 
duliert und/oder dekodiert, 

- eine Steuereinheit (CONTR), die mit dem Ausgang 25 
der Datenempfangseinrichtung (RECV) verbunden ist, 
iiber diese Verbindung die gegebenenfalls dekodierten 
von der Datenubertragungseinrichtung (TRSM) an die 
Datenempfangseinrichtung (RECV) ubermittelten Po- 
sitionsdaten des Fahrzeugs und/oder die Daten iiber die 30 
gefahrene Strecke erhalt, und die zudem mit der Spei- 
chereinheit (MEM) verbunden ist, wobei die Steuerein- 
heit (CONTR) lesend und schreibend auf die Speicher- 
einheit (MEM) zugreifen kann und insbesondere dort 
die ubermittelten Positionsdaten des Fahrzeugs (KFZ) 35 
und/oder die Daten iiber die gefahrene Strecke gegebe- 
nenfalls komprirniert und reduziert abspeichern und 
spatcr wicdcr aus lcscn kann, 

- und die Darstellungseinheit (DP), die die Positions- 
daten des Fahrzeugs (KFZ) und/oder die Daten iiber 40 
die gefahrene Strecke gegebenenfalls komprirniert und 
reduziert fur den Fahrer erfaBbar darstellen kann. wo- 
bei die Darstellungseinheit (DP) mit der Steuereinheit 
(CONTR) verbunden ist und iiber diese Verbindung die 
zur Darsteliung bestiinmten Posilionsdalen des Fahr- 45 
zeugs (KFZ) und/oder die Daten der gefahrenen 
Strecke und/ oder damit verbundene Informationen von 
der Steuereinheit (CONTR) erhalt, nachdem diese sie 
zuvor aus der Speichereinheit (MEM) ausgelesen und 
gegebenenfalls weiterverarbeitet hat. 50 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6 da- 
durch gekennzeichnet, daB das mobile Terminal (MT) 
aus mehreren unabhangig voneinander beweglichen 
Teilen besteht, wobei die einzelnen Komponenten 
(RECV, CONTR, MEM, DP) des mobilen Terminals 55 
(MT) beliebig auf die unabhangig voneinander beweg- 
lichen Teile aufgeteilt sein konnen, aber sichergestellt 
ist, daB die Verbindungen zwischen den Komponenten 
wenigstens zeitweise, wenn auch nicht unbedingt alle 
zur gleichen Zeit, gegebenenfalls auch drahtlos beste- 60 
hen. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7 da- 
durch gekennzeichnet, daB das mobile Terminal (MT) 
wenigstens teilweise durch eine Chipkarte gebildet 
wird. 65 

9. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 
1 bis 8 dadurch gekennzeichnet, daB das mobile Termi- 
nal (MT) nicht als eigenstSndiges Gerat sondern als 



Bestandteil eines anderen elektronischen Gerates, das 
der Fahrer mit sich fuhren kann, wenn er das Fahrzeug 
(KFZ) verlaBt, ausgefuhrt ist. 

10. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 
1 bis 9 dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei den Po- 
sidonsdaten des Fahrzeugs (KFZ) urn die Koordinaten 
des Standorts des Fahrzeugs (KFZ) oder wenigstens 
um den Namen der StraBe, in der sich das Fahrzeug be- 
findet, und wenigstens die ungefahre Hausnumrner der 
Position, wo sich das Fahrzeug (KFZ) in dieser StraBe 
befindet, oder den Namen der nachsten QuerstraBe 
handell. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 10 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es sich bei der Speichereinheit 
(MEM) um einen optischen Speicher handelt, der die 
Positionsdaten des Fahrzeugs und/oder die Daten iiber 
die gefahrene Strecke und/oder mit diesen verbundene 
Informationen in einer fur den Fahrer unmittelbar 
wahrnehmbaren Form speichert. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 2 bis 11 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es sich bei dem mobilen Terminal 
(MT) um ein Mobiltelefon oder einen mobilen Rechner 
mit InternetanschluB und bei dem Zwischenspeicher 
(TTvfRM) um einen Rechner im Internet handelt. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12 
dadurch gekennzeichnet, daB das mobile Terminal 
(MT) zusatzlich ein Standortbestimmungssystem 
(GPS) oder eine Vorrichtung zur manuellen Eingabe 
des Standorts des Fahrers enthalt. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 2 bis 13 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ubertragung der Positionsdaten 
des Fahrzeugs (KFZ) und/oder der Daten iiber die ge- 
fahrene Strecke zeitversetzt zum Zwischenspeicher 
(TMEM) erfoigt, vorzugsweise wenn zum Zeitpunkt 
des Parkvorgangs die erste Ubertragungsstrecke (TR1) 
gestort ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 14 dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das mobile Terminal (MT) wenig- 
stens zeit- und teilweise Bestandteil der Datenubertra- 
gungseinrichtung (TRMS) isL 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15 
dadurch gekennzeichnet, daB sich im Fahrzeug (KFZ) 
eine Streckenaufzeichnungseinheit (RL), die mit diver- 
sen Sensoren (SENS) verbunden ist, befindet. 

17. Verwendung einer der Vorrichtungen nach An- 
spruch 1 bis 1 6 zur Dokurnentation von Parkvorgangen 
oder zur erleichterten Fiihrung eines Fahrtenbuchs. 

18. Verfahren zum Auffinden eines geparkten Fahr- 
zeugs (KFZ) durch dessen Fahrer mit folgenden Schrit- 
ten: 

- ein wenigstens zeit- und teilweise im Fahrzeug 
befindliches Navigationssystem (NAVS) ermittelt 
die Posidonsdaten des Fahrzeugs (KFZ) und/oder 
Daten iiber die gefahrene Strecke, 

- eine Datenubertragungseinrichtung (TRMS), 
die mit dem Navigationssystem (NAVS) wenig- 
stens zeitweise verbunden ist, erhalt die Positions- 
daten des Fahrzeugs (KFZ) und/oder die Daten 
iiber die gefahrene Strecke von Navigationssy- 
stem (NAVS) und ubermittelt sie iiber eine Uber- 
tragungsstrecke (TR, TR1) entweder fortwahrend 
oder immer dann, wenn ein Indiz fur einen Park- 
vorgang vorliegt, an ein mobiles Terminal (MT), 
das der Fahrer mit sich fuhren kann, wenn er das 
Fahrzeug verlaBt, oder einen auBerhalb des Fahr- 
zeugs befindlichen Zwischenspeicher (TMEM), 
wo sie gegebenenfalls nach Reduktion und Kom- 
primierung in einer Speichereinheit (MEM) abge- 
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speichert werden, 

- spatestens wenn der Fahrer sein Fahrzeug wie- 
derfinden mochte, liesl das mobile Terminal (MT) 
die Positionsdaten des Fahrzeugs (KFZ) und/oder 
die Daten uber die gefahrene Strecke und/oder da- 5 
mit verbundene Informationen gegebenenfalls 
nach einer weiteren Ubertragung vom Zwischen- 
speicher (TMEM) zum mobilen Terminal (MT) 
uber eine zweite tjbertragungsstrecke (TR2) aus 
der Speichereinheit (MEM) aus und stellt sie ge- 10 
gebenenfalls nach einer Weiterverarbeitung auf 
einer Darstellungseinheit (DP) in einer fur den 
Fahrer erfaBbaren Weise dar. 
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